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Akce: Vltava ş.km 239,624 - Jiráskűv jez - výmĩna jezových lávek a oprava nátĩrű,  
tĩsnĩní a spárování, stavební úpravy a elektro 

IO 01: Výmĩna jezových lávek 

SO: 201 - Lávka 

Zakázka číslo:   20 101 00 

StupeŐ: DPS 

T E C H N I C K Á  Z P R Á V A  

1 .  I D E N T I F I K A Č N Í  Ú D A J E  M O S T U  

1.1. Stavba: Vltava ş.km 239,624 - Jiráskűv jez - výmĩna jezových lávek a oprava 

nátĩrű, tĩsnĩní a spárování, stavební úpravy a elektro 

1.2. Část stavby: Výmĩna jezových lávek 

1.3. Katastrální obec: České Budĩjovice 2 a 1 

1.4. Objednatel a správce objektu: Povodí Vltavy, státní podnik, závod Horní Vltava 

 Litvínovická silnice 5 

 371 21 České Budĩjovice  

1.5. Generální projektant: VH-TRES spol.s r.o. 

 Senovážné námĩstí 1, 370 01  České Budĩjovice 

 IČ: 157 71 822, DIČ: CZ 157 71 822  

1.6. Projektant objektu: HBP s.r.o. 

 Čechova 59,  370 65  České Budĩjovice 

 IČ: 260 87 677, DIČ: CZ260 87 677 

1.7. Zodpovĩdný projektant: Ing. Hynek Brázda 

1.8. Pozemní komunikace: revizní lávka 

1.9. Bod kşížení s vodotečí: şeka Vltava 

1.10. Staničení: neudáno 

1.11. Staničení vodoteč: cca ş. km. 239,629 

1.12. Úhel kşížení: 90,0° 

1.13. Volná výška nad vodotečí: cca 5,20 m 
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2 .  Z Á K L A D N Í  Ú D A J E  O  M O S T ċ  

2.1. Charakteristika lávky: 

 Lávka umožŐuje pşechod pşes tĩleso Jiráskova jezu na şece Vltavĩ v Českých 

Budĩjovicích. Lávka o dvou prostých kolmých polích o délce pşemostĩní 28,23 a 28,37m. Nosná 

konstrukce je ocelová pşíhradová s mezilehlou mostovkou celkové výšky 2,15m, osová vzdálenost 

nosníkű je 1,69m. Všechny prvky lávky jsou z ocelových válcovaných profilű. Horní i dolní pás je z 

HE140B, svislice jsou z IPE140, diagonály z L60x60x8, pşíčníky z I120, vodorovné zavĩtrování 

z L60x60x8, podélníky z IPE80. Mostovka je z kompozitních roštű napş. prefapor 10x10/38. Lávka je 

celosvaşovaná, pouze diagonály a styky hlavních podélných prvkű jsou cca ve 1/3 délky lávky 

šroubované. Pod mostovkou nad pşíčníky u povodního dolního pasu je nerezový kabelový žlab a na 

návodní polovinĩ pod pşíčníky ocelový profil I180 sloužící jako dráha pro „kočku“. Záchytný systém 

tvoşí pşímo hlavní nosníky doplnĩné dvĩma vodorovnými madly z L profilű 40x40x4, výška zábradlí je 

1,30m. Ložiska jsou atypická hrncová (vždy 2 na každé stranĩ). Mostní závĩry se neosazují. Lávka je 

osazena na stávající spodní stavbu, pouze s doplnĩním novými podložiskovými bloky. 

 

2.2. Základní rozmĩry: 

2.2. Délka pşemostĩní: 28,23 + 28,37 m 

2.3. Délka lávky: 63,27 m 

2.4. Délka nosné konstrukce: 31,62 + 31,62 m 

2.5. Rozpĩtí: 31,02 + 31,02 m 

2.6. Šikmost lávky: 90,0° 

2.7. Volná výška: neomezena 

2.8. Volná šíşka lávky: 1,55 m 

2.9. Šíşka prűchozího prostoru: 1,51 m 

2.10. Šíşka lávky: 1,83 m 

2.11. Stavební výška: 0,85 m 

2.12. Plocha nosné konstrukce: 57,9 + 57,9 m2 

2.13. Zatížení lávky: 2 KN/m2  (dle ČSN EN 1991-2) 

2.14. Dűležitá upozornĩní: V tĩlese lávky je vedeno značné množství kabelű 

v kabelovém žlabu. Pod lávkou je pşipevnĩn ocelový profil 

I180, na kterém je zvedací zaşízení. Na povodním hlavním 

nosníku pşipevnĩná osvĩtlovací tĩlesa, na návodním 

hlavním nosníku lampy veşejného osvĩtlení. 
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3 .  V Š E O B E C N Ý  P O P I S  

3.1. STAVBA A JEJÍ ZVLÁŠTNOSTI 

3.1.1. POPIS 

Stávající lávka umožŐuje pşechod pşes tĩleso Jiráskova jezu na şece Vltavĩ v Českých 

Budĩjovicích. Lávka je umístĩna cca 5m (proti proudu) od pşelivné hrany válcű (pşi zvednuté poloze), 

je tvoşena dvĩma samostatnými poli (prosté nosníky) o rozpĩtí 31,22m. Nosná konstrukce je ocelová 

pşíhradová s mezilehlou mostovkou celkové výšky 2,28m, osová vzdálenost nosníkű je 1,648m. Horní i 

dolní pás je z válcovaného profilu T výšky 126mm, svislice nad mostovkou tvoşí prut složený s plechű 

P9x168 a P8x79 ve tvaru kşíže (vĩtší z plechű je umístĩný kolmo na podélnou osu lávky), pod 

mostovkou je kolmý plech rozšíşen o lichobĩžníkové nábĩhy v místĩ mostovky a dolního pasu na šíşku 

338mm, diagonály jsou ze složených pruhű z dvojice L profilű, spojených ve tşetinách pşíložkami 

(tlačené z profilű 2xL70x70x8, tažené z profilű 2xL57x57x6). Pşíčníky mezi dolními pasy jsou z profilu 

U120, pod mostovkou z T profilu výšky i šíşky 80mm. Vodorovné zavĩtrování z profilű L90x90x9. 

Podélníky jsou na krajích z profilu L50x50x5. Mostovka je z ocelových pororoštű. Lávka je 

celosvaşovaná, pouze styky hlavních podélných prvkű jsou cca ve 1/3 délky lávky šroubované (pomocí 

pşíložek). Pod mostovkou nad pşíčníky mezi dolními pasy je kabelový žlab. Záchytný systém tvoşí 

pşímo hlavní nosníky doplnĩné dvĩma vodorovnými madly z pásoviny tl. 8mm a výšky 50mm, výška 

zábradlí je 1,305m. Ložiska jsou ocelová, vždy na pravé stranĩ (ve smĩru toku) pevné, na levé 

pohyblivé válečkové. Mostní závĩry se nevyskytují. Pşi výpočtu zatížitelnosti lávky bylo zjištĩno, že NK 

není únosná ani jako revizní lávka a současnĩ nevyhoví na dynamické účinky zatížení. Deformace NK 

jsou patrné již v současnosti. Z tohoto dűvodu bylo rozhodnuto o odstranĩní stávajících lávek a jejich 

nahrazení novými.  

 Nová lávka je dvoupolová (dvĩ samostatná prostá pole), kolmá s mezilehlou mostovkou. Obĩ 

pole jsou navržena shodnĩ. Rozpĩtí polí je 31,02m. Nosná konstrukce je ocelová pşíhradová 

s mezilehlou mostovkou celkové výšky 2,15m, osová vzdálenost nosníkű je 1,69m. Všechny prvky 

lávky jsou z ocelových válcovaných profilű. Horní i dolní pás je z HE140B, svislice jsou z IPE140 

v osové vzdálenosti 2,585m, diagonály z L60x60x8, pşíčníky z I120 (jeden v úrovni mostovky, druhý 

v úrovni dolního hlavního pasu) ve stejné osové vzdálenosti jako svislice, vodorovné zavĩtrování 

z L60x60x8 (v úrovni dolních pşíčníkű), podélníky z IPE80 (3ks v osové vzdálenosti 0,74m). Mostovka 

je z kompozitních roštű napş. prefapor 10x10/38 (spojené I profily). Lávka je celosvaşovaná, pouze 

diagonály a styky hlavních podélných prvkű jsou cca ve 1/3 délky (9,99 + 11,64 + 9,99m) lávky 

šroubované. Pod mostovkou nad pşíčníky u povodního dolního pasu je nerezový kabelový žlab 

(250x100mm) a na návodní polovinĩ pod pşíčníky (v úrovni dolních hlavních pasű) ocelový profil I180 
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sloužící jako dráha pro zvedací zaşízení („kočku“). Záchytný systém tvoşí pşímo hlavní nosníky 

doplnĩné dvĩma vodorovnými madly z L profilű 40x40x4, výška zábradlí je 1,30m. Ložiska jsou 

atypická hrncová (vždy 2 na každé stranĩ). Mostní závĩry se neosazují. Lávka je osazena na stávající 

spodní stavbu, pouze s doplnĩním novými podložiskovými bloky. Pro možnost jejich provedení byl 

spodní líc nové nosné konstrukce zvednut o cca 0,12m oproti stávajícímu stavu. 

 

3.1.2. ZHOTOVENÍ STAVBY 

                                                    Stavba bude zhotovena v prűbĩhu jedné stavební sezóny. V pşíloze 

organizace výstavby je orientační harmonogram. Očekává se od zhotovitele stavy, že pşedloží vlastní 

časový plán jednotlivých výkonű, kde bude určen závazný sled prací.   

 

3.1.3. PěEJÍMKA 

                                                   Zpracovatel projektové dokumentace požaduje účast na pşejímkách: 

a) tvaru a výztuže úprav spodní stavby  

b) dílenské pşejímce ocelové konstrukce včetnĩ ložisek  

c) protikorozní ochrany OK 

d) montážní pşejímce lávky 

e) 1. hlavní prohlídce mostu ( dle ČSN 736221 čl.6.2.2) 

 

Zpracovatel projektové dokumentace požaduje pşedložit k odsouhlasení: 

a) technologický postup výroby OK 

b) technologický postup provádĩní nátĩrű OK  

c) technologický postup montáže OK 

d) technologický postup provedení úpravy spodní stavby 

Součástí technologických postupű bude i zpűsob kontroly jakosti provádĩných prací a použitých hmot. 

3.2. OBJEKTY STAVBY A VZTAH K ÚZEMÍ 

3.2.1.  HLAVNÍ TRASA 

Výškové ani smĩrové osazení lávek se oproti stávajícímu stavu 

nemĩní. Spodní líc nové NK byl pşizvednut o cca 0,12m pro možnost osazení nových ložisek na 

podložiskové bloky. Geodetické zamĩşení stávajícího stavu je podkladem pro vytyčovací práce v rámci 

stavby. 
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3.2.2.  SOUVISEJÍCÍ ĚDOTČENÉě OBJEKTY STAVBY 

Část stavby IO 01 – Výmĩna jezových lávek: 

SO 201 – Lávka 

3.2.3. VZTAH K ÚZEMÍ 

                                        Práce pşi výmĩnĩ NK lávky budou provádĩny na pozemku 

v majetku investora stavby (Povodí Vltavy s.p.) a firmy AQUA ENERGIE s.r.o. Pro možnost obsluhy 

jezu bude stávající lávka pşizvednuta, odstranĩny stávající ložiska a vybetonovány podložiskové bloky. 

Následnĩ dojde k demontáži stávající lávky a současnĩ k osazení nové. 

3.3. ROZSAH VÝKONŰ 

3.3.1. PRO ZHOTOVITELE STAVBY JSOU URČENY NÁSLEDUJÍCÍ            
VÝKONY 

                                                 Zhotovitel objektu bude zajišŧovat výkony v plném rozsahu 

s omezením dle 3.3.2. Zhotovitel stavby zajišŧuje vypracování realizační dokumentace včetnĩ dílenské 

dokumentace ocelové nosné konstrukce. 

3.3.2.  ZHOTOVITEL STAVBY NEBUDE PROVÁDċT NÁSLEDUJÍCÍ 
VÝKONY 

Investor zajistí vstupy na cizí pozemky (uvedené v záborovém 

elaborátu) pro potşeby stavby. Pşípadné zvĩtšení záboru si vyjedná sám zhotovitel. 

3.3.3. REKONSTRUKCE LÁVKY 

Práce budou zahájeny zvednutím stávající lávky do takové výšky, aby bylo možné deaktivovat 

a odstranit stávající ložiska. Provizorní podepşení lávky musí být provedeno tak, aby nedošlo ke ztrátĩ 

stability a polohy lávky, výškový rozdíl v nástupu na lávku bude şešen v rámci realizace. Lávka v tomto 

stavu bude sloužit výhradnĩ pro potşeby obsluhy jezu a pohyb zhotovitele. Dále dojde k úpravĩ spodní 

stavby tj. odbourání zvýšených částí úložného prahu (pod stávajícími ložisky) včetnĩ zabetonovaných 

částí stávajících ložisek a následnému provedení nových podložiskových blokű. Výztuž bude vlepena 

do stávajícího úložného prahu pomocí chemického kotvení. Současnĩ bude horní povrch úložných 

prahű upraven (sanačními hmotami) do spádu 4% smĩrem na líc spodní stavby (pro zajištĩní odtoku 

vody). Všechny tyto úpravy jsou z dűvodu možnosti užívání stávající lávky i bĩhem úprav spodní 

stavby, pşed samotnou montáží lávky nové.  

Nosná konstrukce nové lávky bude vyrobena mimo stavbu a následnĩ pşivezena rozdĩlená na 

3 části délek 9,99 + 11,64 + 9,99m na levý bşeh návodní stranu, kde bude smontována do jednoho 
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celku (montážní šroubový styk). Následnĩ pomocí jeşábu, umístĩném na pontonu, se snese stávající 

lávka a pşeveze na bşeh, dále dojde k montáži lávky (bez pochozích roštű) nové včetnĩ nových ložisek. 

Montáž bude probíhat až po dokončení prací na válcích jezu a ostatních nátĩrű z dűvodu ochrany 

PKO nové lávky. Nová lávka se osadí na nová hrncová ložiska a následnĩ se provede osazení 

pororoštű a osvĩtlovacích tĩles, kabelű včetnĩ kabelového roštu a zdvihacího zaşízení. 

4 .  P O P I S  P R A C Í  

4.1. VŠEOBECNĨ 

  Zhotovitel stavby je povinen dodržet Technické kvalitativní 

podmínky staveb pozemních komunikací (TKP), vydané Ministerstvem dopravy a spojű ČR – Odbor 

pozemních komunikací a tam citované technické pşedpisy.  

Práce vyžadující technologický postup nebudou zahájeny pşed 
odsouhlasením TP zástupcem investora, TDI a projektantem.  

4.2. STAVBA LÁVKY 

4.2.1.  UVOLNċNÍ STAVENIŠTċ 

                                                    Po pşedání staveništĩ lze zahájit pşípravné a stavební práce. Jelikož se 

lávka nachází v uzavşeném a oploceném prostoru jezu není nutné již staveništĩ jinak zabezpečovat. 

4.2.2.  SKRÝVKA ORNICE 

Stavební práce nevyžadují skrývku ornice, jedná se pouze o výmĩnu 

nosné konstrukce lávky a úpravu úložných prahű. 

4.2.3. BOURÁNÍ 

Práce budou zahájeny zvednutím stávající lávky do takové výšky, 

aby bylo možné deaktivovat a odstranit stávající ložiska. Provizorní podepşení lávky musí být 

provedeno tak, aby nedošlo ke ztrátĩ stability a polohy lávky, výškový rozdíl v nástupu na lávku bude 

şešen v rámci realizace. Lávka v tomto stavu bude sloužit výhradnĩ pro potşeby obsluhy jezu a pohyb 

zhotovitele. Po dokončení ostatních prací na jezových válcích a dalším zaşízení bude lávka 

demontována pomocí jeşábu, osazeném na pontonu, který ji dopraví na levý bşeh (návodní strana), kde 

bude demontována a odvezena do šrotu (výtĩžek z prodeje oceli pşipadne investorovi). 
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4.2.4.  ZEMNÍ PRÁCE ĚVÝKOPYě 

4.2.4.1.  Stavební jámy 

                                                   Výkop stavebních jam nebude v rámci stavby provádĩn. Lávka se 

umisŧuje na stávající spodní stavbu (tĩleso jezu). 

4.2.5. ZAKLÁDÁNÍ 

Založení lávky se nemĩní, lávka se umisŧuje na stávající spodní 

stavbu (tĩleso jezu). 

4.2.6. SPODNÍ STAVBA 

4.2.6.1. OpČry a podpČra 

Na stávajících úložných prazích dojde k odbourání zvýšených 

částí úložného prahu (pod stávajícími ložisky) včetnĩ zabetonovaných částí stávajících ložisek a 

následnému provedení nových podložiskových blokű z betonu C 30/37 XF2. Výztuž (B500B) bude 

vlepena do stávajícího úložného prahu pomocí chemického kotvení. Současnĩ bude horní povrch 

úložných prahű upraven (sanačními hmotami) do spádu 4% smĩrem na líc spodní stavby (pro zajištĩní 

odtoku vody). 

4.2.6.2. Pohledové plochy 

Povrchová úprava betonových konstrukcí bude provedena podle 

čl. 5.6 kapitoly 18. TKP, pşílohy P10 v kategoriích: 

Aa nebo Ca – všechny neviditelné plochy 

Cd nebo Bd – viditelné plochy 

a) Povrch neviditelných ploch műže být s drobnými vadami, které jsou po odbednĩní odstranĩny 

(drobné odštĩpy a pşetoky), ale není zeslabena krycí vrstva betonu. Vĩtší prohlubnĩ a 

nerovnosti jsou reprofilovány výspravkovou maltou. Drobné barevné odchylky nejsou na 

závadu. Jako bednĩní je možné použít nehoblovaných prken. 

b) Povrch viditelných ploch musí být proveden z pohledového betonu bez jakýkoliv 

povrchových vad. Povrch po odbednĩní nevyžaduje žádnou další úpravu. Pşipouští se sražení 

hran, žebírek (ze spár mezi deskami) a zatmelených míst prostupű rádlovacích tyčí, 

pşebroušením diamantovým brusným kotoučem. Jako bednĩní se použijí hoblované palubky 

spojené na polodrážku nebo velkoplošné desky systémového bednĩní. 
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4.2.6.3. PĜechodové oblasti 

Nemĩní se. 

4.2.6.4. Úprava pod mostem 

S úpravou koryta vodního toku pod lávkou se neuvažuje. V rámci 

celé akce se bude provádĩt oprava nátĩrű, tĩsnĩní a spárování viz další IO. 

 

4.2.7. NOSNÁ KONSTRUKCE A JEJÍ SOUČÁSTI 

4.2.7.1. Nosná konstrukce 

Nová lávka je dvoupolová (dvĩ samostatná prostá pole), kolmá 

s mezilehlou mostovkou (staticky určitá konstrukce) z oceli S355J2. Obĩ pole jsou navržena shodnĩ. 

Rozpĩtí polí je 31,02m. Nosná konstrukce je ocelová pşíhradová s mezilehlou mostovkou celkové 

výšky 2,15m, osová vzdálenost nosníkű je 1,69m. Všechny prvky lávky jsou z ocelových válcovaných 

profilű. Horní i dolní pás je z HE140B, svislice jsou z IPE140 v osové vzdálenosti 2,585m, diagonály 

z L60x60x8, pşíčníky z I120 (jeden v úrovni mostovky, druhý v úrovni dolního hlavního pasu) ve 

stejné osové vzdálenosti jako svislice, vodorovné zavĩtrování z L60x60x8 (v úrovni dolních pşíčníkű), 

podélníky z IPE80 (3ks v osové vzdálenosti 0,74m). Mostovka je z kompozitních roštű napş. prefapor 

10x10/38 (spojené I porfily). Lávka je celosvaşovaná, pouze diagonály a styky hlavních podélných 

prvkű jsou cca ve 1/3 délky (9,99 + 11,64 + 9,99m) lávky šroubované. Pod mostovkou nad pşíčníky u 

povodního dolního pasu je nerezový kabelový žlab (250x100mm) a na návodní polovinĩ pod pşíčníky 

(v úrovni dolních hlavních pasű) ocelový profil I180 sloužící jako dráha pro zvedací zaşízení („kočku“). 

Prvky pro uchycení osvĩtlovacích tĩles budou şešeny v rámci realizace dle konkrétních použitých 

osvĩtlovacích tĩles. Stejnĩ tak bude pşípadnĩ upravena velikost klínové desky dle skutečných rozmĩrű 

použitých ložisek. 

Ocelová konstrukce lávky je dle ČSN EN ISO 12944-1,2 şazena do 

stupnĩ korozní agresivity C4 – vysoká. Protikorozní ochrana bude provedena v souladu s ČSN EN 

12944-1 až 8 a ČSN EN ISO 1461. 

.  

Skladba povrchové úpravy: 

- žárový nástşik povlaku Zn nebo ZnAl    80 µm 

- uzavírací penetrační nátĩr epoxidový    30 µm 

- mezilehlý nátĩr epoxid dvoukomponentní 160 µm 

- vrchní nátĩr: alifatický polyuretan    60 µm 

nominální hodnota     330 µm 
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Očištĩní povrchu na stupeŐ Sa 3, drsnost medium G 

Barevný odstín: určí investor (napş. RAL 7004, 7005, 7023, 7046) 

4.2.7.2. Ložiska 

Nosná konstrukce se osadí na hrncová ložiska, vždy 2ks na každé 

stranĩ s uložením na vrstvu plastmalty tl. 10mm. Na stşední podpĩşe budou ložiska pevná, na opĩrách 

ložiska pohyblivá (pşíčnĩ pevná). Jelikož nová lávka je velmi lehká, je nutné osazení atypických ložisek 

vyrobených na míru s ohledem na maximální a minimální reakci lávky (bylo provĩşováno u dvou 

výrobcű). Ložiska jsou vždy osazená na nové podložiskové bloky spodní stavby (budou pşípadnĩ 

upraveny pşi realizaci dle skutečných rozmĩrű použitého ložiska). 

4.2.7.3. Mostní závČry ĚMZě 

Nebudou na lávce osazeny. 

4.2.8. MOSTNÍ SVRŠEK A ODVODNċNÍ 

4.2.8.1.  Izolace 

Nebude na lávce provedena. Pochozí část je z pororoštű. 

4.2.8.2. . Mostovka 

Mostovka je na základĩ požadavku investora z kompozitních roštű 

napş. Prefapor 10x10/38 (spojené I profily).  

4.2.8.3. Chodník na pĜedmostích 

Povrch chodníku na pşedmostích není pşedmĩtem výmĩny lávky. 

Nicménĩ pşi demontáži lávky műže dojít poškození horní hrany. V tomto pşípadĩ by bylo možné 

osadit na hranu kotvený nerezový L profil pro její zpevnĩní. Bude pşípadnĩ şešeno pşi realizaci.  

4.2.8.4. OdvodnČní 

Horní povrch úložných prahű bude upraven (sanačními hmotami) do 

spádu 4% smĩrem na líc spodní stavby (pro zajištĩní odtoku vody). 

4.2.8.5. ěímsy 

     Na lávce nejsou. Na kraji pochozí části lávky se pşivaşí okopové 

plechy tl. 10mm a výšky 60mm (výška nad pochozí částí cca 25mm, bude pşípadnĩ upravena dle 

skutečnĩ použitých pororoštű). 
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4.2.9. MOSTNÍ VYBAVENÍ 

4.2.9.1. Zábradlí  

Záchytný systém je na lávce tvoşený samotným hlavním nosníkem 

(výška 1,3m) doplnĩný dvĩma vodorovnými madly z ocelových válcovaných profilű L40x4x0x4. Madla 

budou k NK šroubována.  

Skladba povrchové úpravy zábradlí: 

- žárové zinkování ponorem       70 µm 

- mezilehlý nátĩr epoxid    2x75 µm 

- vrchní nátĩr: polyuretan      60 µm 

nominální hodnota      280 µm 

Barevný odstín: shodný s NK 

4.2.9.2. PĜevádČné inž.sítČ, chráničky 

Na stávající ávce jsou vedeny ve stávajícím kabelovém žlabu silové 

kabely sloužící k napájení a ovládání jezových válcű. Celkem se jedná o 7 kusű kabelu. Dále jsou v 

kabelovém žlabu vedeny dva sdĩlovací metalické kabely, které jsou v současnosti nevyužívané a dle 

bývalého správce vedení mohou být odpojeny a odstranĩny bez náhrady. 

Z pilíşe na levém bşehu je vedeno do levé strojovny hlavní napájení, jež nebude stavbou nijak 

dotčeno. Z levé strojovny je veden hlavní napájecí kabel do pravé strojovny, který bude bĩhem stavby 

nutné zachovat. Pşed zahájením stavby bude tento stávající kabel odpojen a nahrazen novým kabelem 

stejného typu a prűşezu, který bude veden v chráničce na novém provizorním lanovém pşevĩsu mezi 

levou a pravou strojovnou. Stejným zpűsobem bude takto veden ovládací kabel vedený z pravé 

strojovny do levé strojovny sloužící k ovládání pohonu levého válce – kabel bude odpojen a nahrazen 

novým kabelem stejného typu a prűşezu uložený v chráničce a vedený na novém provizorním lanovém 

pşevĩsu mezi levou a pravou strojovnou. Oba kabely budou po provedení stavby v jedné strojovnĩ 

odpojeny, uloženy do nového kabelového žlabu (nerezový o rozmĩrech 250x100mm umístĩný pod 

mostovkou nad pşíčníky u povodního dolního pasu) vedeného po konstrukci nové lávky, délkovĩ 

upraveny – zkráceny a poté znovu pşipojeny na stávající svorkovnice. 

Další kabely vedené ve stávajícím žlabu mohou být pşed zahájením stavby odpojeny a 

demontovány, po provedení stavby budou nahrazeny novými kabely stejného typu a prűşezu, jež 

budou uloženy v novém kabelovém žlabu, jedná se o ovládací kabel vorové propusti vedený z pravé 

strojovny k pohonu vorové propusti, dále se jedná o kabel pro napájení sadových svítidel na ocelových 

stožárech a o tşi kabely pro napájení halogenových svítidel umístĩných na konstrukci lávky. 

Stávající osvĩtlení lávky bude kompletnĩ demontováno a nahrazeno novým osvĩtlením, jež 

bude tvoşeno sadovými svítidly s LED svĩtelnými zdroji. Tato svítidla budou osazena na nových 
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stožárech upevnĩných k nové konstrukci lávky. Celkem se jedná o tşi stožáry se svítidly. Použita budou 

svítidla dle zavedeného typu a standardu majitele správce osvĩtlení. 

Stávající halogenové osvĩtlení válcű a pşilehlé vodní hladiny bude nahrazeno novým 

osvĩtlením – svítidly s LED svĩtelnými zdroji. Dvĩ svítidla budou osvĩtlovat levý jezový válec a dvĩ 

pravý jezový válec. Proti vodĩ budou osazeny celkem tşi svítidla, jedno bude umístĩno vždy uprostşed 

jezového pole a jedno na stşedním pilíşi.  Použita budou svítidla dle zavedeného typu a standardu 

majitele správce osvĩtlení. 

Osvĩtlení doporučuji napojit kabely typu CYKY-J 3x2,5mm2, ovládání osvĩtlení zűstane 

stávající. 

Stávající ocelová konstrukce je spojena s uzemnĩním. Toto bude pşed zahájením stavby na 

všech místech odpojeno a po osazení nové ocelové konstrukce bude k tomuto opĩt pşipojeno na všech 

odpojených místech. 

4.2.9.3. Úprava území v okolí mostu 

 Veškeré území v okolí lávky dotčené stavbou je nutno uvést do 

pűvodního resp. dohodnutého stavu.  

4.2.9.4. Letopočet 

Na lávce bude osazena tabulka z nekorodujícího materiálu. 

 


